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Leitartikel

Der Haushalt fiir Verkehr und digitale Infrastruktur 2015

Von Reinhold Sendker, MdB

s sind schon gewaltige Heraus-

forderungen, vor denen unser

Land und unsere Volkswirt-
schaft mit Blick auf die Verkehrsinfra-
struktur in Zukunft stehen. Dabei wir-
ken die im Koalitionsvertrag zwischen
CDU/CSU und SPD vereinbarten zu-
satzlichen funf Milliarden Euro sehr
positiv.

So steigt gegenlber 2014 die Ver-
kehrsinvestitionslinie im Jahr 2015 um
352 Millionen Euro auf 10,8 Milliar-
den Euro an und bis 2017 werden wir
ein Rekordniveau von knapp 12 Mrd.
Euro erreichen. Das entspricht im
Schnitt einer halben Milliarde Euro
pro Jahr mehr fur die Verkehrsinfra-
struktur in Deutschland. Sachlich ge-
sehen ist das eine sehr positive Ver-
stetigung der Investitionslinie.

Aber — das muss mit Blick in die Zu-
kunft auch gesagt werden — allein fir
die Erhaltung und Sicherung der Be-
standsnetze fehlen Milliardenbetrage.
Blicken wir einmal zurick auf den
Zeitraum von 2001 bis 2013: In die-
sen zwoOlf Jahren gab es bei den Be-
standsnetzen einen Gesamtbedarf
von 83 Milliarden Euro. Rund 60 Milli-
arden Euro sind in diesem Zeitraum
tatsachlich investiert worden. Bei aller
berechtigten Kritik an diesem Defizit
muss auch aber auch angefihrt wer-
den, dass in dieser Zeit tatsachlich
auch enorm viel investiert worden ist
und dass eine Haushaltskonsolidie-
rung nach den Jahren der weltweiten
Finanz- und Wirtschaftskrise zwin-
gend erforderlich war. Mit der Konso-
lidierung hat die unionsgefiihrte Bun-
desregierung jetzt mit dem ersten
Haushaltsausgleich nach 45 Jahren
ein ganz herausragendes Ergebnis er-
reicht.

Es bleibt die Perspektive, durch Op-
tionen in der zukunftigen Haushalts-
finanzierung oder in der Nutzerfinan-
zierung Mehreinnahmen zu erzielen.

zbi nachrichten 5/6-14

Vor allem bewahren wir durch eine
gut aufgestellte Infrastruktur die
Wettbewerbsfahigkeit unserer Volks-
wirtschaft. Deshalb kann es nur unser
Ziel sein, im internationalen Ranking
nicht weiter zurickzufallen, sondern
diesen so wichtigen Standortfaktor
erneut zu starken.

Deutschland ist das groBe Drehkreuz
fur den Personen- und Guterverkehre
in Europa, Logistik-
weltmeister und
Wachstumsmotor.
Die Erfullung des
Anspruchs, dass das
so bleibt, verlangt
auch im Hinblick auf
den prognostizier-
ten Verkehrsmen-
gensaufwuchs  in
den nachsten Jah-
ren eine verbesserte
Mittelausstattung.

Die Bemautung aller
BundesstraBen wird
in Zukunft dazu bei-
tragen. Ferner weist

Dies ist auch eine Forderung, die von
Verbandeseite immer wieder an uns
herangetragen wird.

Das sieht beispielsweise auch das
Deutsche Verkehrsforum so und
schreibt in einer Veroffentlichung:
.Nur den Zinsnachteil von privaten
Unternehmen gegenUber der &ffentli-
chen Hand zu betrachten und aus die-
sen hdheren Finanzierungskosten die
Unwirtschaftlichkeit
von OPP-Projekten
abzuleiten, ist pole-
misch und falsch.”
Vielmehr seien alle
Effekte einzubezie-
hen: die Qualitat, die
Bauzeit, die Folge-
kosten Uber den ge-
samten Lebenszyklus
sowie ferner der
volkswirtschaftliche
Nutzen.

Folglich besteht mit
dieser Beschaffungs-
variante die Chance,
in der laufenden Le-

der Bundeswirt- Reinhold Sendker ist seit 2009 Mltglled gislaturperiode netto

schaftsminister auf
den Einsatz privaten
Kapitals hin; das ist
in der Tat ein sehr
diskussionswdrdiger
Vorschlag. Aktuell
bleibt es aber dabei:
Wir verfligen ers-
tens Uber zu wenige
Investitionsmittel,

des Deutschen Bundestages und dort
stellvertretender Vorsitzender des Aus-
schuss fur Verkehr und digitale Infra-
struktur sowie stellvertretendes Mitglied
im Ausschuss fir Erndhrung und Land-
wirtschaft. Er ist Berichterstatter fir den
Verkehrshaushalt und Finanzierungsfra-
gen und Landerberichterstatter fir den
Bundesverkehrswegeplan in Nordrhein-

Westfalen.
Foto: © Reinhold Sendker /
Werbeagentur Gassner.

mehr fUr unsere Ver-
kehrsanlagen zu er-
reichen. DarUber hin-
aus sind bei dringend
notwendigen Erhal-
tungsinvestitionen
fur  Autobahnbri-
cken und Bundes-
straBen Beschleuni-
gungsverfahren sehr

und zweitens st
und bleibt fur uns die Offentlich-Pri-
vate-Partnerschaft eine starke Option.
Da schauen wir aktuell auf den
Ausbau der A 9 in Thiringen mit einer
Bauzeit von nur knapp drei Jahren.
Wir kénnen das Uberall beobachten:
OPP-Projekte im StraBenbau gehen
deutlich schneller vonstatten. Das
schafft volkswirtschaftlichen Nutzen.
Genau darauf kommt es an.

sinnvoll. Ich nenne
als Beispiel die Briicke auf der Auto-
bahn 1 bei Leverkusen. Die Verein-
barung zwischen NRW-Landesver-
kehrsminister Groschek und Bundes-
verkehrsminister Dobrindt zum be-
schleunigten Bau, spart moglicherwei-
se anderthalb Jahre. Mit Blick auf den
Verkehrsfluss im Raum Koln und die
entstehenden Staukosten eine bemer-
kenswerte und richtige Entscheidung.




Leitartikel

Ein weiteres wichtiges Thema ist die
Verbesserung der Transparenz in der
haushalterischen Erfassung. Hier lei-
stet die Verkehrsinfrastrukturfinan-
zierungsgesellschaft, die VIFG, in der
Bewirtschaftung der Lkw-Mautmittel
mit tagesaktuellen und projektbezo-
genen Informationen, die wir sonst
nirgendwo bekamen, sehr gute Ar-
beit. Uberlegungen, auch die Ver-
kehrsinvestitionsmittel aus dem regu-
laren Bundeshaushalt Uber die VIFG
bewirtschaften zu lassen, ist ein inter-
essanter Gedanke.

Mit dem vorliegenden Etatentwurf
2015 setzen CDU/CSU und SPD zu-
dem weitere wichtige Akzente mit

denen der \Verkehrsetat weiter
gestarkt wird. So haben wir die Mittel
im Bereich Larmschutz im Rahmen
des parlamentarischen Verfahrens
noch einmal erhéht. Des Weiteren
fordern wir den Bau von Radwegen
und starken das Breitbandblro des
Bundes. Das Breitbandburo kann da-
mit insbesondere die Informations-
arbeit fur die Entscheidungstrager in
den Kommunen vor Ort vorantreiben.

Das ist ein aktiver Beitrag des Bundes
zum Breitbandausbau. Auch im Be-
reich der Verkehrssicherheit wollen
wir ein positives Zeichen setzen und
erhéhen auch hier die Haushalts-
mittel. Insbesondere vor dem Hinter-

grund steigender Zahlen bei den
Verkehrstoten ist dies ein wichtiges
Signal.

So ist zusammenfassend festzustellen:
Erstens: Der Haushalt fur Verkehr und
digitale Infrastruktur ist nach wie vor
mit Abstand der groBte Investitions-
haushalt des Bundes. Zweitens: Der
Koalitionsvertrag hat der Infrastruktur
weitere Mittel zugefihrt. Und drit-
tens: Um der vorhandenen Unter-
finanzierung wirkungsvoll entgegen-
zutreten, ist es wichtig auch weiterhin
mit Nachdruck Minister Dobrindt
beim Einwerben zusatzlicher Investi-
tions- und Finanzmittel zu unterstit-
zen.

Sicheres und nachhaltiges Bauen mit EU-Recht vereinbaren

undesbauministerin  Barbara
B Hendricks hat den Landern

Unterstitzung bei der Um-
setzung des EuGH-Urteils zu Bau-
produkten zugesagt. ,Der Bund ist
bereit, die Lander mit seinem Sachver-
stand zu unterstltzen und auch die
notwendigen Verfahren auf den Weg
zu bringen”, erkldrte Hendricks am
13. November bei einem Symposium
zur EU-Bauproduktenverordnung in
Berlin. Am 16.10.2014 hatte
der Europaische Gerichtshof
die Praxis der Lander, in einer
Liste Zusatzanforderungen an
CE-gekennzeichnete Baupro-
dukte aufzustellen, fur euro-
parechtswidrig erklart (Rs. C-
100/13).

Hendricks betonte: ,Es ist
jetzt klar, dass wir in Deutsch-
land von unmittelbar produkt-
bezogenen Zusatzanforderun-
gen und verpflichtenden na-
tionalen Zulassungen weg-
kommen mussen. Hier mis-

sen wir eng mit der Euro- p parbara Hendricks. Bundesministerin fir Umwelt, Naturschutz,

tig ist es aber auch, dass wir gegenu-
ber der Kommission darauf bestehen,
dass die vielen bekannten Mangel
und Licken in der europdischen
Harmonisierung von Bauprodukten
jetzt rasch beseitigt werden. Das
wichtigste ist far mich, dass wir in
Europa und in Deutschland die
Errungenschaften eines sicheren und
nachhaltigen Bauens bewahren und
ausbauen.”

paischen Kommission zusam-  gay und Reaktorsicherheit.

menarbeiten. Genauso wich-

Foto © Bundesregierung/Sandra Steins

Die Ministerin betonte, dass es keine
Zweifel an der deutschen Zielsetzung
geben dirfe, in jeder Hinsicht europa-
rechtskonform vorzugehen. Bertck-
sichtigt werden musse allerdings
auch, dass das Urteil sich auf die alte
Bauproduktenrichtlinie (89/106/EWG)
bezieht. Inwieweit seine Aussagen
auch in Bezug auf die seit 1. Juli 2013
geltende neue Bauproduktenverord-
nung gelten, musse grindlich und in
Ruhe untersucht werden.

Hendricks bot an, gemeinsam
mit den Landern den mit
Kommission und Wirtschaft
aufgenommenen Gesprachs-
faden konstruktiv weiterzu-
fUhren.

Auch ein moglicher Hand-
lungsbedarf auf Bundesebene
werde grundlich gepruft. Bau-
staatssekretar Gunther Adler
bekraftigte das Angebot an
die Lander auch auf der zeit-
gleich stattfindenden 126.
Bauministerkonferenz in
Chemnitz.

(BMUB)
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Die gesamtschuldnerische Haftung
Positionspapier des BDB Baden-Wiirttemberg

er nach dem Werkvertrags-
D recht geschuldete Gesamter-

folg fur ein mangelfreies Bau-
werk erlaubt es dem Auftraggeber, im
Falle des Auftretens von Mangeln
oder Schaden nach dem Prinzip der
gesamtschuldnerischen Haftung ge-
mal BGB aus dem Kreis der eventuell
in Frage kommenden Verantwort-
lichen beliebig einen herauszugreifen
und gegen ihn Haftungsanspriche zu
stellen. Dies ist in der Praxis dann weit
Uberwiegend der Architekt oder Inge-
nieur.

Rechtliche Ausgangslage

Die Rechtsprechung hat dieses Vor-
gehen bestatigt. Bereits im Jahre
1965 hat der Bundesgerichtshof
(BGH) in einem grundlegenden Urteil
(BGHZ 43,227 ff.) festgestellt, dass
der Architekt / Ingenieur und Bau-
unternehmer im Hinblick auf die
geschuldete Leistung in einer engen
rechtlichen Zweckgemeinschaft ver-
bunden sind. Es sei ein Gesamtschuld-
verhaltnis anzunehmen, in dem beide
gemeinsam wegen eines zu vertreten-
den Mangels am Bauwerk auf Scha-
denersatz wegen Nichterfillung haf-
ten. Dies gilt laut BGH auch dann,
wenn Planer und Bauunternehmer
nicht die gleiche Gewahrleistung in
Geld schulden, da von dem einen der
Schadenersatz und vom anderen die
Nachbesserung gefordert wird.

Diese Rechtsauffassung ist durch jun-
gere BGB-Urteile bestatigt worden.
Gleichzeitig wurde auch festgestellt,
dass es dem Auftraggeber freistehe,
an welchen der beiden Gesamt-
schuldner er sich halte.

Haftung trifft in der Praxis
Architekten und Ingenieure

Nachdem Mangel und Schaden meist
erst dann festgestellt werden, wenn
das Bauwerk bereits fertiggestellt ist,
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ist der Architekt / Ingenieur derjenige,
der die Aufgabe der Verfolgung der
Mangelbeseitigung zu erledigen hat,
da diese meistens die einzigen fur den
Auftragnehmer leicht und bequem
greifbaren Beteiligten im Bauge-
schehen sind.

Dartber hinaus haben nach den ein-
schlagigen Berufsordnungen der Ar-
chitekten und Ingenieure diese als
einzige am Bau Beteiligte zwingend
Berufshaftpflichtversicherungen ab-
zuschlieBen. Gerade bei groBeren
Schaden ist es also flr den Auftrag-
geber naheliegend und allzu bequem,
den Architekten oder Ingenieur auch
far Ausfihrungsméngel der Baufir-
men in Haftung zu nehmen, obwohl
Architekten und Ingenieure ihre eige-
ne Leistung schon lange abgeschlos-
sen haben.

Regressanspriiche oft nicht
durchsetzbar.

Die Praxis im Baugeschehen zeigt
auch haufig, dass Regressanspriiche
gegenlber bauausfihrenden Un-
ternehmern, auch wenn sie fur die
Mangel und Schaden nahezu aus-
schlieBlich verantwortlich sind, nicht
mehr durchgesetzt werden koénnen.
Dabei sind insbesondere die Félle, in
denen die bauausflihrenden Unter-
nehmer bzw. deren Subunternehmer
bereits Insolvenz angemeldet haben

oder die Gewadbhrleistungsfristen bei
ihnen ausgelaufen sind, von erheb-
licher Bedeutung. Die Auswirkungen
sind eine nicht gerechtfertigte und
Uberproportionale Belastung der Ar-
chitekten und Ingenieure.

Auswirkungen existenz-
bedrohend

Die wirtschaftlichen Auswirkungen
dieser nicht zu vertretenden Uberpro-
portionalen Belastung der Architekten
und Ingenieure als in der Regel klein-
und mittelstandisch orientierte Biro-
einheiten sind dramatisch und kon-
nen sogar existenzbedrohend sein.
Die Prédmien der Berufshaftpflicht-
versicherungen werden durch diese
Schéden exorbitant stark belastet und
erhohen im erheblichen Umfange die
Kosten der Buros. Zudem ist in der
Regel kostenintensive Rechtsberatung
und -beistand sowie Zuarbeit fur den
Rechtsstreit, ggf. auch im Falle der
Zahlungsverweigerung durch die ei-
gene Berufshaftpflichtversicherung,
notwendig. Teilweise gehen die Ver-
sicherungen so weit, sich ganz aus
dem Bereich der Berufshaftpflicht
zurtickzuziehen und alle bestehenden
Vertrdge zu kindigen, wie das Bei-
spiel eines namhaften GroBversiche-
rers im Jahre 2012 gezeigt hat.

Diese Auswirkungen verschlechtern
auch das Rating der Biros bei Ban-
ken, so dass die Kreditgewahrung ein-
geschrankt bzw. nur zu schlechteren
Konditionen maoglich ist. SchlieBlich
entstehen auch bei Verkauf oder
Ubernahme von Planungsbiiros nega-
tive Auswirkungen, wenn Haftungs-
falle den Burowert negativ beeinflus-
sen. In Einzelfallen ist sogar bekannt
geworden, dass Erben von freiberuf-
lich tatigen Architekten und Ingenieu-
ren aufgrund spaterer Anspriche von
Auftraggebern aus der gesamtschuld-
nerischen Haftung heraus in existenz-
bedrohende Situationen gelangt sind.
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Denn bis der Haftungsfall nach Jahren
bekannt wird, sind die Fristen zur
Ausschlagung der Erbschaft (6 Wo-
chen-Frist) langst abgelaufen.

Heftige Kritik

Bereits auf dem 3. Baugerichtstag im
Mai 2010 in Hamm wurde die
gesamtschuldnerische Haftung the-
matisiert und nach L&sungsmdg-
lichkeiten gesucht, um die Uberpro-
portionale Belastung der Architekten
und Ingenieure im Vergleich zu den
bauausfihrenden Unternehmern zu
beseitigen. Ergebnis der Beratungen
des Baugerichtstages war auch die
Einberufung der , Arbeitsgruppe Bau-
vertragsrecht” im Bundesministerium
der Justiz, die Anfang 2011 ihre Ar-
beit aufgenommen hatte. Eine von
der Bundesarchitektenkammer und
Bundesingenieurkammer geforderte
Unterarbeitsgruppe hat dartber hin-
aus zusatzliche Themen aufgegriffen,
die insbesondere das Ingenieur- und
Architektenvertragswerk betreffen.
Dabei spielte Die Praxis im Bauge-
schehen zeigt auch haufig, dass
Regressanspriiche gegentber bauaus-
fuhrende Unternehmer, auch wenn
sie fur die Mangel und Schaden nahe-
zu ausschlieBlich verantwortlich sind,
nicht mehr durchgesetzt werden kon-
nen. Dabei sind insbesondere die
Falle, in denen die bauausfiihrenden
Unternehmer bzw. deren Subunter-
nehmer bereits Insolvenz angemeldet
haben oder die Gewahrleistungs-
fristen bei ihnen ausgelaufen sind,
von erheblicher Bedeutung. Die Aus-
wirkungen sind eine nicht gerecht-
fertigte und Uberproportionale Be-
lastung der Architekten und Inge-
nieure.

In ihrem Abschlussbericht vom 18. Juli
2013 wird unter der Nummer 13.5
. Gesamtschuldnerische Haftung von
Architekt / Ingenieur mit dem bauaus-
fihrenden Unternehmer” festgehal-
ten: ,Die Arbeitsgruppe sieht die
Maglichkeit, dass die Uberproportio-
nale Belastung der Architekten / In-
genieure, die aus der gesamtschuld-
nerischen Haftung mit dem bauaus-

fahrenden Unternehmer folgt, durch
weitere gesetzgeberische MaBnah-
men, insbesondere im Bereich der
Absicherung des Bestellers durch den
Unternehmer, reduziert werden
kann.”

Damit erkennt selbst die Arbeits-
gruppe die grundsatzliche Ungleich-
behandlung zum Nachteil der Archi-
tekten und Ingenieure an und schlagt
gesetzgeberische MaBnahmen zur
Beseitigung oder zumindest zur Red-
uzierung dieses Ungewichts vor, so
dass ein Interessensausgleich zwi-
schen Architekten / Ingenieuren einer-
seits und Bauunternehmern anderer-
seits erreicht werden kann.

Dabei wurden folgende Lésungsmog-
lichkeiten diskutiert:

1. Abschaffung der gesamtschuldne-
rischen Haftung der am Bau
Beteiligten

2. Versicherungspflicht der Bauunter-
nehmer

3. Absicherung durch eine vom Un-
ternehmer zu stellende Sicherheit

4. Einschrankung der gesamtschuld-
nerischen Haftung durch Regelung
der Rangfolge der Inanspruch-
nahme

5. Nach derzeitigem Sachstand ist
bedauerlicher Weise keine An-
derung der untragbaren Haftungs-
situation der Architekten und
Ingenieure umgesetzt worden, so
dass die negativen Auswirkungen
im beschriebenen Umfang weiter-
hin feststellbar sind.

Der BDB-Baden-Wirttemberg als mit-
gliederstarker Verband von Architek-
ten und Ingenieuren im ZBI fordert die
Bundesregierung auf, unverziglich
tatig zu werden und geeignete Maf-
nahmen zu ergreifen, um die Ab-
schaffung bzw. Abmilderung der
nicht vertretbaren Lasten durch die
gesamtschuldnerische Haftung am
Bau Beteiligter zum Nachteil der
Architekten und Ingenieure zu er-
moglichen.

(BDB BW)

Reformkommission
GroBprojekte

Wir mussen die Digitalisierung des
Bauens beschleunigen, um GroB-
projekte schneller, sicherer und risi-
kodrmer zu realisieren. Dazu ist die
Implementierung von Building-In-
formation-Modeling (BIM)-Prozes-
sen ein sehr wichtiges Element. Es
ist hochste Zeit, die Effizienzpoten-
ziale dieser Innovation zu nutzen
und die Prozesse in der Wert-
schopfungskette Bau darauf auszu-
richten. Mit diesem Appell richtete
sich der Prasident des Hauptver-
bandes der Deutschen Bauindustrie,
Prof. Thomas Bauer, im Vorfeld der
Sitzung der Reformkommission
,Bau von GroBprojekten” in Berlin
an alle Baubeteiligten. Bauer kin-
digte hierzu die Grtindung der Platt-
form ,Digitales Bauen, Planen und
Betreiben” an, die sein Verband mit
vielen Partnerverbanden der Wert-
schépfungskette Bau, insbesondere
den Planern, Architekten und dem
Baugewerbe sowie der Initiative
buildingSMART angeschoben hat.

Auch beim Risikomanagement bei
GroBprojekten sieht Bauer erste
positive Ansatze. ,Die jetzt zu dis-
kutierenden Ldsungsansatze, wie
u.a. die verbindliche Einftihrung
eines systematischen Risikomanage-
ments zur Identifizierung und Ana-
lyse einzelner Risiken, die Selbst-
verpflichtung der offentlichen Auf-
traggeber, ohne ein projektspezifi-
sches Risikomanagement keine
Haushaltsmittel mehr zur Verfu-
gung zu stellen sowie die verpflich-
tende Durchfihrung von Wirt-
schaftlichkeitsuntersuchungen wei-
sen in die richtige Richtung, mussen
aber noch auf ihre Praxistauglichkeit
gepruft werden,” erlauterte Bauer.
Konkret schlagt er die Bildung einer
gemeinsamen Arbeitsgruppe von
Bundesfinanz- und -verkehrsmini-
sterium vor, damit ressorttibergrei-
fende Vorschlage ztgiger realisiert
werden kénnen.
(www.bauindustrie.de)
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Experten bewerten Bahnreform als erfolgreich

Positive Bilanz auf dem Ingenieurtag des Verbandes Deutscher Eisenbahn-Ingenieure (VDEI)

ie Regionalisierung des OPNV
D ist die Erfolgsgeschichte der

Bahnreform. Regionalverkehr
und Offentlicher Personennahverkehr
sind heute so gut wie nie zuvor. Allein
von 2002 bis 2011 sei die Verkehrs-
leistung im Schienenpersonennah-
verkehr bundesweit um 33,5 Prozent
gestiegen, die Zugauslastung habe
sich um fast 20 Prozent erhoht, dar-
auf wies Hessens Verkehrsminister
Tarek Al-Wazir auf dem diesjahrigen
Ingenieurtag des Verbandes Deut-
scher Eisenbahningenieure hin. Dort
zogen hochrangige Referenten unter
dem Motto ,20 Jahre Bahnreform —
quo vadis?” Bilanz, ob und in wel-
chen Bereichen die gewinschten
Erfolge eingetroffen sind und wo
kiinftig noch Verbesserungen not-
wendig sind.

Unter der Regie der Lander hat sich
der Offentliche Personennahverkehr
in den vergangenen 20 Jahren erheb-
lich verbessert. Heute sei fast das
gesamte rollende Material moderni-
siert, immer mehr Bahnhofe seien
barrierefrei, verbundweite Nutzung
von Tickets und aktuelle digitale
Fahrgastinformationen seien selbst-
verstandlich. , Wir werden dieses An-
gebot aber kaum aufrechterhalten
konnen, wenn der Bund sich weiter
aus der finanziellen Verantwortung
schleicht”, sagte der Minister. Er wies
darauf hin, dass dessen OPNV-Zuwei-
sungen an die Lander, die sogenann-
ten Regionalisierungsmittel, sind seit
2002 um 6,56 Prozent gestiegen sind,
die weitgehend der Deutschen Bahn
zuflieBenden Kosten fur die Infra-
strukturnutzung jedoch um 28,8 Pro-
zent.

, Es ist absurd, dass der Bund nun die
Regionalisierungsmittel fur das Jahr
2015 sogar einfrieren mochte; zumal
maBgebliche Kostensteigerungen ihm
als Gewinne der Deutschen Bahn AG
selbst zugutekommen. Der Bund
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muss seiner Verantwortung fir den
OPNV als 6kologischer Alternative
zum motorisierten Individualverkehr
gerecht werden. Dazu muss er die
Regionalisierungsmittel auf den gut-
achterlich nachgewiesenen Bedarf
von 8,5 Milliarden Euro bundesweit
aufstocken und sie jahrlich verlasslich
anpassen.”

Klaus Vornhusen, Konzernbevoll-
machtiger der DB AG fur das Land
Hessen, bezeichnete die Bahnreform
als gute politische Entscheidung fur
den Schienenverkehr in Deutschland
und als einzigartige Chance fur das
neu gegrindete Unternehmen DB
AG: ,Die Mitarbeiter der DB haben
die unternehmerische Neuausrich-
tung genutzt, um die Deutsche Bahn
zu sanieren und fur den Wettbewerb
in gedffneten Markten fit zu machen.
Ergebnis ist ein solide aufgestelltes
und nachhaltig erfolgreiches Unter-
nehmen.” Seit der Bahnreform sei in
Deutschland der Schienenpersonen-
verkehr um 36 Prozent, der Schienen-
glterverkehr sogar um 58 Prozent
gewachsen.

Angesichts der internationalen Pra-
senz von Kunden und Wettbewer-
bern habe sich die Internationali-
sierung der DB als zwingend erwie-
sen. Als Beispiel nannte Vornhusen
das System ,, Automotive RailNet” von
DB Schenker, das Hersteller und
Lieferanten der europaischen Auto-
mobilindustrie nutzen, um mit taglich
250 Zugen grenzlberschreitend Ab-
satzmarkte und Produktionsstatten zu
verbinden.

Den Aufwartstrend wolle die DB AG
mit der Strategie DB2020 nachhaltig
machen und auf einer stabilen deut-
schen Basis das weltweit fUhrende
Mobilitats- und Logistikunternehmen
werden, so Vornhusen. Ziel sei, eben-
so Top-Arbeitgeber, wie Umwelt-
Vorreiter und profitabler Marktfthrer

mit zufriedenen Kunden zu sein.
Allerdings durften verscharfte ord-
nungspolitische Rahmenbedingungen
fur die Schiene in Deutschland nicht
zur kostentrachtigen Belastung im
Wettbewerb werden. Vornhusen
zeigte sich zuversichtlich, dass mit der
gegenwartig anstehenden Weichen-
stellung die Erfolge der Bahnreform
fortgeschrieben werden kénnen.

Andreas Schwilling, Partner im Com-
petence Center Transportation bei
Roland Berger Strategy Consultants
GmbH, bestatigte den Anstieg in den
Bereichen Verkehrsleistung und flgte
hinzu, dass der jahrliche Mittelbedarf
des Bundeshaushaltes fur Eisenbah-

Al-Wazir
B messe frankfurt

Tarek Al-Wazir, Hessischer Minister fiir Wirtschaft,

Energie, Verkehr und Landesentwicklung.
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nen in Deutschland um ca. vier Mrd.
EUR gesenkt worden sei. Damit sei
eine deutliche Entlastung des Bundes-
haushaltes erreicht worden, so
Schwilling weiter. Auch die umwelt-
politischen Ziele der Bahnreform sah
Schwilling mit einer durchschnitt-
lichen Senkung des relativen CO:2-
AusstoBes um 40 Prozent seit 1994
als erreicht an.

Dirk Flege, Geschaftsfthrer der Alli-
anz pro Schiene, pladierte daftr, mehr
Geld fur die Schieneninfrastruktur zu
investieren und eine Kompensation
der EEG-Mehrbelastung durch den
Ausgleich bei der Stromsteuer anzu-
streben. ,Um Chancengleichheit zwi-
schen Schiene und anderen Verkehrs-
tragern zu gewabhrleisten, muss eine
Fernbusmaut eingefthrt werden und
es mussen die gleichen Fahrgast-
rechte herrschen”, bekraftigte Flege.

Hintergrund zur Bahnreform:

1993 sah sich das Eisenbahnwesen in
Deutschland in einer Sackgasse. Der
Marktanteil der Wettbewerber im Per-
sonenverkehr war auf zwei Prozent,
im Schienenguterverkehr sogar auf
ein Prozent pro Tonnenkilometer
gesunken. Die Instandhaltung der
Eisenbahnen in Deutschland kosteten
den Bund ca. 20,5 Mrd. Euro jahrlich.
Die Umweltbilanz wies mit einem
CO2-AusstoB von 110g je Passagier-
kilometer im Personenverkehr bzw.
38g pro Tonnenkilometer im Guter-
verkehr keine befriedigenden Ergeb-
nisse auf. Da ein weiterer Rickgang
des Marktanteils der Schiene drohte
und Experten ein erhebliches Ver-
kehrswachstum durch die Osterwei-
terung und europaische Integration
erwarteten, waren sich die Politiker
parteipolitisch einig, dass eine umfas-

Brauchen die Eisenbahnen Ingenieure?

Resolution der Union Europaischer Eisenbahn-Ingenieur-Verbiande (UEEIV)

nter dem Titel ,,Do Railways
U need Engineers?” diskutierte

die Union Europaischer Ei-
senbahn-Ingenieur-Verbande (UEEIV)
in Wien Uber die Situation der Inge-
nieure bei den europdischen Eisen-
bahnen. Im Rahmen dieses Kon-
gresses wurde nachstehende Resolu-
tion verabschiedet:

Der Verminderung der Personale
technischer Fachrichtungen durch na-
turlichen Abgang wurde im Hinblick
auf Kostensenkungen nicht durch
entsprechende Neuaufnahmen ent-
gegengewirkt. Die Eisenbahnen lau-
fen Gefahr in naher Zukunft einem
gravierenden Ingenieurmangel ausge-
setzt zu sein.

Eine generelle Ubersicht Uber die
Komplexitat des Eisenbahn-Ingenieur-
wesens sollte dem zunehmenden

Unverstandnis zwischen den Inge-
nieurdisziplinen entgegenwirken, das
teilweise durch die wachsende Anzahl
von Schnittstellen bedingt ist.

Bereits jetzt mangelt es an Spezia-
listen fur einige lebensnotwendige
Schnittstellen. Die hochst sensible
Schnittstelle Rad-Schiene wird bei
einigen Bahnen nur mehr durch Vor-
schriften abgedeckt.

Die Konferenz empfiehlt eine Uber-
arbeitung der Plane fur die Eisen-
bahn-Ingenieurausbildung fur alle
Studiengange, von Universitdaten bis
zu Fachschulen, um Verstehen und
Fachkenntnisse auch Uber die engen
Grenzen des Spezialistentums hinaus
zu erweitern.

Fur eine Fuhrungsrolle bei der Bahn
werden zusatzlich weitere Kenntnisse

sende Reform notig war, damit das
System Bahn den vorliegenden An-
forderungen gerecht werden konnte.
Die Ziele der Bahnreform waren den
Schienenverkehr zu starken, den Bun-
deshaushalt zu entlasten und die
Umweltaspekte zu verbessern.

Als Erfolg der Bahnreform kann ver-
zeichnet werden, dass der relative
COz-AusstoB3 2012 auf 68g je Passa-
gierkilometer im Personenverkehr
bzw. 22g pro Tonnenkilometer im
Gulterverkehr gesenkt wurde. Die
Instandhaltungskosten der Eisenbah-
nen in Deutschland betrugen 2013
nur noch 16,7 Mrd. Euro jahrlich.

Der Marktanteil der Wettbewerber im
Personenverkehr lag 2013 bei 26 Pro-
zent, im Schienenguterverkehr bei 33
Prozent pro Tonnenkilometer.

(VDEI)

rechtlicher und kaufmannischer Natur
benotigt. Entsprechende (Kurz-) Kurse
sollten die technische Ausbildung er-
ganzen.

Eisenbahningenieure arbeiten nicht
nur in Bahnunternehmungen sondern
auch in der zugehorigen Lieferindus-
trie. Zur Unterstltzung gegenseitigen
Verstandnisses sollten diese Inge-
nieure an den entsprechenden Aus-
bildungsgangen teilhaben kénnen.

Ingenieurkenntnisse und Erfahrungen
sind flr die Bahnen unverzichtbar.
Eisenbahnunternehmen sind daher
aufgefordert, nicht nur ihre Pro-
gramme fur Ausbildung und Perso-
nalentwicklung sondern auch jene far
die Rekrutierung und die Arbeitsbe-
dingungen flr Ingenieure laufend zu
Uberdenken.

(UEEIV)
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Die Herausforderungen der Digitalen Agenda

IfKom: Was Deutschland auf dem Weg in die digitale Zukunft erwarten darf

ir mussen die Geschwin-
digkeit unseres Handels
erhohen, formuliert der

neue EU-Kommissar fiar Digitale
Wirtschaft und Gesellschaft, GUnther
Oettinger. Die Revolution vollziehe
sich schneller, als es viele Akteure in
Politik und Wirtschaft wahrhaben
wollen. Erst wenige Tage nominiert,
scheint der EU-Kommissar die Brisanz
und Dynamik der Digitalen Revolution
sofort erfasst zu haben. Auf der
Bundesversammlung der Ingenieure
far Kommunikation (IfKom) am 12.
und 13. September in Berlin sprachen
sich die Verbands- und Industrie-
vertreter daflr aus, den auf diesem
Gebiet neuen Akteur der EU-Kom-
mission nicht zu unterschatzen!

Hohe Erwartungen an die EU hat
auch Professor Michael Rotert, Vor-
standsvorsitzender von eco, dem Ver-
band der deutschen Internetwirt-
schaft. Er erhielt vor 30 Jahren die
erste E-Mail in Deutschland. Fir ihn ist
der so genannte Multi-Stakeholder-
ansatz fur die weitere Entwicklung
des Internet zielfihrend. Das heif3t,
staatliche Akteure, Privatwirtschaft
und Zivilgesellschaft entscheiden in
international  zusammengesetzten
Foren gemeinschaftlich Uber die
Verwaltung und Regulierung des
Internets. Im Ubrigen &uBert er sich in
der [IfKom-Podiumsdiskussion zur
Bundesversammlung auch zur For-
derung nach einem flachendecken-
den Breitbandausbau. Dieser sei
unabdingbar fur die Wirtschaft und
die Blrger und ohne zusatzliche
Finanzmittel und Forderprogramme
nicht zu realisieren. Diese Forderung
musse jedoch intelligent erfolgen.
Den Firmen lediglich Geld in die Hand
zu geben, sei nicht das Mittel der
Wabhl.

Deutschland durfe auf dem Weg in
die digitale Zukunft auch die Arbeits-
marktsituation flr Ingenieure nicht
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aus den Augen verlieren, betont Lars
Funk, Leiter Beruf und Gesellschaft
des Vereins Deutscher Ingenieure
(VDI). Der VDI veroffentlich regelma-
Big eine Arbeitsmarktanalyse, die der-
zeit knapp 60 Tausend offene Stellen
gegenlber etwas weniger als 30
Tausend arbeitslosen Ingenieuren aus-
weist. Den Delegierten der IfKom-
Bundesversammlung erldutert er den
Nutzen des europdischen Berufsaus-
weises ,engineering-card”, der die
Anerkennung des Berufsabschlusses
europaweit vereinheitlichen soll.
Hierzu sei gegeniber der EU-Kom-
mission noch Uberzeugungsarbeit zu
leisten, da diese eine andere und fur
Ingenieure eher ungeeignete Art der
Berufsanerkennung favorisiere.

Mit Bernhard von Rothkirch, Vor-
standsvorsitzender des Fuhrungs-
krafteverbandes DFK, konstatiert ein
erfahrener Industriemanager in der
[fKom-Bundesversammlung, wie sich
Arbeitsablaufe und auch Fuhrungs-
kultur in den letzten Jahren verandert
haben und weiter verdndern werden.
Was friher formalisiert hierarchische
Wege in einem Unternehmen ein-
nahm, koénne heute dank moderner
Kommunikationstechnik schnell und
effizient bearbeitet werden.

Nicht nur die technische Vernetzung,
sondern auch die fachliche Zusam-
menarbeit pragen die Arbeit des
Zentralverbandes der Ingenieurver-
eine (ZBl). Der mit ca. 50.000 Mit-
gliedern zweitgroBte Ingenieurver-
band Deutschlands ist auch der
Dachverband fur die IfKom. ZBI-
Vizeprasident Helmut Zenker betont
in der IfKom-Bundesversammlung die
gesellschaftspolitische Bedeutung sol-
cher Verbande. Hier werde kein
Industrielobbyismus betrieben, son-
dern ein fachlicher Beitrag zur
Meinungsbildung erarbeitet.

Die Parlamentarische Staatssekretarin
Brigitte Zypries halt in ihrem Beitrag
auf der IfKom-Bundesversammlung
die Digitale Agenda fir eine gute
Basis einer nachhaltigen und sicheren
Vernetzung von Wirtschaft und Ge-
sellschaft. Sie untersetzt dies mit
Beispielen der Forderung der einhei-
mischen Wirtschaft und mit Planen
zur Starkung des Industrie- und
Produktionsstandortes Deutschlands.
Die Digitale Agenda weist vielfaltige
Anspriche aus, Deutschland auf Platz
1 im internationalen Vergleich zu
heben. Als Wachstumsland, als Ver-
schlisselungsstandort oder bei der
Entwicklung von Datenschutzprin-

v.l.n.r.: Andreas Hofert (Ifkom), Prof. Michael Rotert (eco-Vorstandsvorsitzender), Lars Funk

(VDI), Dr. Iris Henseler-Unger, Bernhard von Rothkirch (DFK-Vorstandsvorsitzender)
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zipien. Die IfKom sehen zwischen
Anspruch und Ziel noch diverse
Handlungsbedarfe, die noch nicht in
Angriff genommen sind.

Als Nr. 1 im Markt der europdischen
Telekommunikationsanbieter will sich
die Deutsche Telekom nach den
Worten des Vorstands Dr. Thomas
Kremer positionieren. Der fur Daten-
schutz zustandige Vorstand betont in
seiner Rede den akuten Bedarf an
Ausbildungs- und Studienplatzen fur
Abwehrspezialisten in der Cyber-
Sicherheit. Als Trager der Hochschule
far Telekommunikation Leipzig richtet
die Deutsche Telekom einen Lehrstuhl
far Datenschutz und [T-Sicherheit an
der Hochschule ein. Der Rektor der
Hochschule, Prof. Dr. Volker Saupe,
betont in seinen Worten die Be-
deutung standiger Innovation in den
Ingenieurstudiengdngen.

Andreas Hofert, Moderator von
Podiumsdiskussion und Bundesver-
sammlung und Mitglied im IfKom-
Bundesvorstand, stellt zusammenfas-
send fest: Alle Redner sind sich Uber
die Herausforderungen der Digitalen
Agenda der Bundesregierung einig.
Die Zusammenfihrung aller relevan-
ten Themen ist im Prinzip ein richtiger
Ansatz, die Umsetzung muss jedoch
im Sinne der Wettbewerbsfahigkeit
des Standorts Deutschlands schnell
und entschlossen vorangehen. Die
Verbénde werden dazu ihren fach-
lichen Beitrag leisten!

Uber die IfKom:

Die Ingenieure fir Kommunikation e.V.
(fKom) sind der Berufsverband von
technischen Fach- und Fuhrungskraf-
ten in der Kommunikationswirtschaft.
Der Verband vertritt die Interessen sei-

ner Mitglieder — Ingenieure und Inge-
nieurstudenten sowie foérdernde Mit-
glieder — gegentber Wirtschaft, Politik
und Offentlichkeit. Der Verband ist
offen fir Studenten und Absolventen
von Studiengangen an Universitaten
und Hochschulen aus den Bereichen
Telekommunikation und Informations-
technik sowie fordernde Mitglieder.
Der Netzwerkgedanke ist ein tragen-
des Element der Verbandsarbeit. Ge-
rade Kommunikationsingenieure tra-
gen eine hohe Verantwortung fir die
Gesellschaft, denn sie bestimmen die
Branche, die die groBten Verdnde-
rungsprozesse nach sich zieht. Die
[fkKom sind Mitglied im Dachverband
7Bl — Zentralverband der Ingenieurver-
eine e.V. Mit Uber 50.000 Mitgliedern
zahlt der ZBl zu den gréBten Inge-
nieurverbanden in Deutschland.

(Ifkom)
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Geodaten! Vernetzen! Deutschland!

Kernkompetenzen zur Modernisierung der Verkehrsinfrastruktur

ie Bundesregierung betont
in ihrem Koalitionsvertrag
.Deutschlands Zukunft ge-

stalten” die Bedeutung der Infra-
struktur als Standortvorteil. Insbeson-
dere eine leistungsfdhige Verkehrs-
infrastruktur ist die Grundlage fur die
Wettbewerbsfahigkeit unserer Volks-
wirtschaft. Es sollen deshalb besonde-
re Anstrengungen unternommen
werden, um eine moderne, sichere
und leistungsstarke Verkehrsinfra-
struktur zu erhalten und auszubauen.

Dies erfordert zum einen Investitionen
— ein zentraler Bestandteil der Strate-
gie fur nachhaltigen Fortschritt — und
zum anderen verlassliches Planen,
fundiertes Entscheiden und koordi-
niertes Handeln kompetenter Partner.

Geodaten mit ihrer Querschnitts-
kompetenz, die von Vermessung Uber
Geoinformation und Wertermittlung
bis zum Landmanagement reicht, sind
ein verlasslicher Partner bei der Um-
setzung dieses gesellschaftspoliti-
schen Megathemas.

In der Interessengemeinschaft Geo-
dasie bilden die Fachverbande BDVI,
DVW und VDV deshalb eine Allianz,
um zu wichtigen gesellschaftlichen
Fragen gemeinsam gegentber Gesell-
schaft und Politik aufzutreten. Die
hohe gesellschaftliche und wirtschaft-
liche Bedeutung geodatischer Exper-
tise bei der Modernisierung der Ver-
kehrsinfrastruktur wird nachfolgend
anhand von 5 Kernkompetenzen dar-
gelegt.

Gewusst wo —
Informationen lokalisieren
und konsistent verkniipfen

Zu Verkehrsinfrastrukturen liegen viel-
faltige Sachdaten vor, die sich auf
konkrete Orte beziehen. Diese Daten
werden in Geoinformationssystemen
und Dateninfrastrukturen auf Basis
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etablierter Standards miteinander ver-
knUpft. Von der Planung Uber den
Bau und Betrieb bis zum Rickbau ist
so der gesamte Lebenszyklus von
Verkehrsinfrastrukturen digital ver-
fugbar. Geodaten liefern und organi-
sieren die bendtigten Zustandsdaten
zu wesentlichen Teilen.

Moderne Telematik auf Basis von
Satellitennavigation gestattet es, die
Verkehrsinfrastruktur in Deutschland
bei zunehmender Verkehrsbelastung
gleichzeitig sowohl sicherer als auch
effizienter zu nutzen. Geodaten steu-
ern die digitalen Karten und die
Positionierungsverfahren bei.

Gewusst was -
Bedarfe benennen und
verlasslich bewerten

Die Planung und Modernisierung von
Verkehrsinfrastrukturen macht eine
zuverlassige Kenntnis des Bestands
erforderlich. Geodaten decken die
komplette Spanne ab von der Auf-
nahme einzelner Brickenbauwerke
Uber die Befliegung von Verkehrs-
trassen bis zur digitalen Dokumen-
tation der vollstandigen Topographie.

Aktuelle Daten zum StraBenzustand
geben wesentlichen Aufschluss Uber
die Qualitat des StraBenbelags. Auf
dieser Basis kdnnen der Reparatur-
bedarf festgelegt und erforderliche
Modernisierungen geplant werden.
Geodaten erfassen diese Informatio-
nen kurzfristig und umfassend mittels
mobiler moderner Messmethoden.

Ingenieure in der Wirtschaft

Gewusst wer —
Kompetenzen kennen und
effizient biindeln

Basis aller MaBnahmen zur Moderni-
sierung bestehender und zum Bau
neuer Verkehrswege ist die Kenntnis
der Eigentums- und Besitzverhaltnisse
der jeweils betroffenen Grundstlcke.
Kataster und Grundbuch liefern hier-
far die geometrischen Grundlagen
und sichern die Rechtsverhéltnisse.
Geodaten bearbeiten die offentlichen
Blcher.

Infrastrukturvorhaben setzen mehr
denn je eine hohe Akzeptanz voraus.

InteressenGemeinschaft

£ss\GEODASIE

Deshalb sind umfassende Beteiligun-
gen vorzunehmen. Geodaten leisten
neben technischen Aufgaben eine
effiziente Prozesssteuerung, die Ak-
teure aus Politik, Verwaltung und
Bevolkerung ernsthaft beteiligt. Dies
erhéht die Transparenz und erleichtert
so die Akzeptanz von Entscheidun-
gen, insbesondere durch die Visuali-
sierung von Planungsszenarien.

Gewusst wann -
MaBnahmen festlegen und
wirksam umsetzen

Um MaBnahmen rechtzeitig zu ergrei-
fen ist es erforderlich, kritische Zu-
stdnde von Verkehrsinfrastrukturen
sicher zu prognostizieren — bei Neu-
bau, Umbau, Instandsetzungen oder
im laufenden Betrieb. Geodaten Uber-
wachen kontinuierlich den geometri-
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schen Zustand von Verkehrsinfra-
strukturen mittels Monitoring- und
Alarmsystemen. Dies erlaubt gezielte
Reaktionen — auch um Katastrophen
abzuwenden.

Viele Bruckenbauwerke haben ein
hohes Alter. Bei ihrem Bau waren sie
zum groBen Teil kaum fur die heuti-
gen Belastungen ausgelegt. Deshalb
muss das Tragverhalten bestimmt und
beurteilt werden. Zusammen mit bau-
technischen Untersuchungen ermdég-
lichen geodatische Messungen valide
Prognosen Uber die zukUnftige Nut-
zung oder Modernisierungserforder-
nisse.

Gewusst wie —
Alternativen entwickeln
und sicher auswahlen

Verkehrsinfrastrukturen benétigen
Flachen. Eine zeitnahe, umweltver-
tragliche, wirtschaftliche und sozial-
vertragliche  Flachenmobilisierung
unter Berlcksichtigung eigentums-
rechtlicher Belange ist dafur entschei-
dend. Geodaten sichern die im
Grundgesetz verankerte Eigentums-
garantie bei enteignenden Eingriffen
durch fundierte und nachvollziehbare
Verkehrs- und Entschadigungswerte.

Verkehrsinfrastrukturen werden heute
durchgangig raumlich geplant. An sie
werden hohe funktionale Anspriiche
gestellt, damit sie sicher und effizient
genutzt werden koénnen. Geodaten
Ubertragen die Bauwerke mit Hilfe
von Prazisionsverfahren geometrisch
exakt in die Ortlichkeit und sichern so
deren hochwertige Ubergreifende
Vernetzung.

Interessengemeinschaft
Geodasie

Die ,Interessengemeinschaft Geoda-
sie” ist eine Allianz der Verbande
BDVI, DVW und VDV . In gemeinsa-
mer Verantwortung soll das Berufs-
feld der Geodasie als Ingenieur-
disziplin zur Lésung wichtiger gesell-
schaftlicher Fragen zukunftsfahig ent-
wickelt werden. (IGG)
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HOAI 2013 -

Auf dem Weg in die Planungspraxis

ie ersten Praxiserfahrungen
im Umgang mit der Honorar-
ordnung fur Architekten und

Ingenieure (HOAI 2013) standen im
Mittelpunkt der traditionellen AHO-
Herbsttagung, die am 13. November
2014 vor mehr als 150 Gasten im
Ludwig Erhard Haus in Berlin statt-
fand.

In seinem GruBwort skizzierte Dr.
Wolfgang Eckart aus dem Bundes-
ministerium fir Verkehr und digitale
Infrastruktur die ambitionierten Plane
der Bundesregierung zur Verbes-
serung der offentlichen Infrastruktur,
die mit der Bereitstellung von zusatz-
lichen Haushaltsmitteln in Héhe von 5
Milliarden Euro fur die laufende Legis-
laturperiode einhergehen. Die Mittel-
stands- beauftragte der SPD-Bunde-
stagsfraktion Sabine Poschmann,
MdB hob die Bedeutung der Uberwie-
gend freiberuflich tatigen Ingenieure
und Architekten als wesentlichen Be-
standteil des deutschen Mittelstandes
hervor und gab einen breiten Uber-
blick Uber die beabsichtigten Plane
zur Verbesserung der politischen
Rahmenbedingungen fir mittelstan-
dische Unternehmen, wobei sie insbe-
sondere die Fachkraftesicherung her-
ausstellte. Dass dies ein zentrales The-
ma ist, zeigte auch die Prasentation
der Ergebnisse des gemeinsam von
AHO, VBI, BDB und Bundesingenieur-
kammer durchgefuhrten Umfrage
. Wirtschaftliche Lage der Ingenieure
und Architekten 2013”. Danach
sehen 41 % der befragten Biros fur
2015 einen groBeren Personalbedarf
an Ingenieuren und Architekten.
Diese Stellen kénnen jedoch vielfach
nicht mit entsprechend qualifizierten
Ingenieuren besetzt werden.

Die Teilnehmer der hochkaratig be-
setzten Podiumsdiskussion unter der
Leitung des stellvertretenden AHO-

Vorstandsvorsitzenden Lutz Heese
diskutierten erste Erfahrungen im
Umgang mit den Neuregelungen der
HOAI 2013 in der Praxis. Zuvor hatte
Professor Stefan Leupertz (Richter am
BGH a.D.) in seinem Impulsvortrag
mit dem Titel ,Die HOAI im Span-
nungsfeld zur vertraglichen Leistungs-
pflicht der Architekten und Inge-
nieure” viele interessante Denkan-
stéBe gegeben. Breiten Raum nah-
men in der Diskussion die Themen
Planen im Bestand und der Umgang
mit den derzeit unverbindlichen Pla-
nungsleistungen der Ortlichen Bau-
Uberwachung bei Ingenieurbauwer-
ken und Verkehrsanlagen und der An-
lage 1 HOAI 2013 (Umweltvertrag-
lichkeitsstudie, Bauphysik, Geotech-
nik und Ingenieurvermessung) ein. Es
wurde deutlich, dass das Nebenein-
ander von verbindlich geregelten und
unverbindlichen Leistungen, die regel-
maBig Bestandteil der Gesamtpla-
nung sind, zu erheblichen Praxispro-
blemen fuhrt. Dementsprechend for-
dert der AHO-Vorstandsvorsitzende
Dr. Erich Rippert erneut, dass dieser
Bruch in der Systematik der HOAI
schnellstmoglich beseitigt werden
muss.

Mit besonderer Freude konnte Dr.
Rippert schlieBlich vier neue Aus-
arbeitungen der AHO-Schriftenreihe
prasentieren. Es handelt sich um die
Hefte Planen und Bauen im Bestand
(Heft 1), Ortliche Bautiberwachung
bei Ingenieurbauwerken und Ver-
kehrsanlagen (Heft 2), Arbeitshilfen
zur Vereinbarung von Ingenieurver-
tragen flr die Bearbeitung von Ge-
neralentwasserungsplanen (Heft 12)
und das Heft 18 zum Planungsbereich
Baufeldfreimachung/Ruckbau, die ab
sofort unter www.aho.de/Schriften-
reihe bestellt werden kénnen.

(AHO)




Ingenieuraus- und Weiterhildung

Gute Lehre und erfolgreiches Lernen auf
akademischem Niveau

Bericht von der ASIIN-Gremien- und Mitgliedertagung 2014

om 13. bis 14. November
2014 fand die diesjahrige
ASIIN-Gremien- und Mitglie-

dertagung in Siegburg statt, an dem
der IfKom-Bundesvorsitzende Heinz
Leymann in seiner Funktion als Vize-
prasident des ZBI — Zentralverband
der Ingenieurverbande teilnahm. Das
diesjahrige Thema lautete ,Gute
Lehre und erfolgreiches Lernen auf
akademischem Niveau”. Eingeladen
waren Gremienmitglieder der ASIIN,
Vertreter aus den Mitgliedsorganisa-
tionen der ASIIN, Gutachter der ASIIN,
Vertreter der Berufspraxis und der
Hochschulen

Die ASIIN-Gremien- und Mitglieder-
tagung 2014 wird im mehrjdhrigen
Wechsel mit der offenen ASIIN-
Jahrestagung durchgefihrt. Sie dien-
te unter anderem dazu, den ASIIN-
Ehrenamtlichen und -Mitgliedern ein
Forum zum Austausch jenseits der
straffen Sitzungen und der Ablauf-
routinen der Akkreditierungsverfah-
ren zu bieten. Sie war gleichzeitig ein
Forum fur direkte Gesprache zwi-
schen ausscheidenden und neu hin-
zukommenden Gremienmitgliedern
Dies ist vor dem Hintergrund des der-
zeitigen Umbruches in den Gremien
der ASIIN ein zentrales Anliegen.

Ziel dieses zweitdgigen Treffens war,
Impulse fur die Arbeit in der ASIIN zu
sammeln sowie eine gemeinsame
Sicht Uber die einzelnen Gremien hin-
weg zu suchen. Dabei standen gute
Lehre und erfolgreiches Lernen auf
akademischem Niveau im Mittelpunkt
auf der diesjahrigen Gremientagung
der ASIIN.

In Vortrdgen, Diskussionsrunden und
Workshops wurden die Fragen be-
handelt und Antworten ausgetauscht,
die wichtig fur die Arbeit vor Ort an
den Hochschulen und fur die Praxis
der Akkreditierung sind. Hierzu zahl-
ten beispielsweise:

B Welche systemischen Rahmenbe-
dingungen braucht gute Lehre und
erfolgreiches Lernen?

B Welche fachlichen MalBstabe un-
terstutzen sie?

B Welche System-Lésungen haben
Hochschulen und welche Losun-
gen haben einzelne Facher in der
Praxis fur ihre Herausforderungen
mit dem Ziel guter Lehre und erfol-
greichen Lernens gefunden?

B Welchen Beitrag kann Akkreditie-
rung und Zertifizierung dazu leis-
ten?

Nach der BegrtBBung durch den
Geschaftsfihrer der ASIIN, Dr. Iring
Wasser, ert6ffnete Prof. Roger King
mit dem Thema ,,Managing quality in
higher education challenges and
options for university leaders” die
zweitdgige Vortragsreihe. Prof. Roger
King ist Member of the UK Higher
Education Commission, former Vice
Chancellor of the University of Lin-
coln, visiting Professor at the Inter-
national Centre for Higher Education
Management (ICHEM), School of
Management at the University of Bath

Wann ist Lehre an der Hochschule
.gut” und Lernen,, erfolgreich”? Die

Perspektive der Hochschulforschung
war Thema von Prof. Dr. Margret
Bulow-Schramm, Projektleitung USuS
(BMBF), Zentrum fur Hochschul- und
Weiterbildung der Universitat Ham-
burg, Mitglied der Akkreditierungs-
kommission fur Studiengdnge, ASIIN,
Vorsitzende der Gesellschaft fur
Hochschulforschung. Zum gleichen
Thema referierte Bettina Jorzik,
Programmbereich , Lehre und akade-
mischer Nachwuchs”, Stifterverband
fur die Deutsche Wissenschaft.

Zur Frage ,Welche systemischen
Rahmenbedingungen brauchen gute
Lehre und erfolgreiches Lernen? Das
Reifegradmodell der ASIIN” sprach
Prof. Dr.-Ing. Ginter Hertel, Mitglied
der Akkreditierungskommission far
Qualitdatsmanagementsysteme,
ASIIN.

Die Frage ,Wie verhalten sich
Fachlichkeit” und ,Beruflichkeit” zu
guter Lehre wund erfolgreichem
Lernen? war Thema von Dr. Regina
Gorner, ehem. Vorstand IG Metall,
ehemalige Ministerin flr Frauen,
Arbeit, Gesundheit und Soziales im
Saarland und Mitglied des Akkre-
ditierungsrates

v.l.n.r.: Heinz Leymann, Landesministerin a. D. Dr. Regina Gérner, Dr. Thomas Kiefer
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Ingenieuraus- und Weiterbildung

Die Podiumsdiskussion , Gute Lehre
und erfolgreiches Lernen im Studium
fur den Beruf- und was macht die
Akkreditierung? Wurde von Prof. Dr.-
Ing. Gaston Wolf, ehem. Zuricher
Hochschule Winterthur und ehem.
Mitglied der Akkreditierungskommis-
sion geleitet.

Der zweite Tag unter der Moderation
von Birgit Hanny, ASIIN-Geschéfts-
stelle, begann mit dem Vortrag von
Prof. Dr. Ralph Dreher, Universitat
Siegen, Research Direktor der Inter-
nationalen Gesellschaft fur Inge-
nieurspadagogik (IGIP) zum Thema
.Veranderungen des Ingenieurberufs
als Herausforderung fur die akademi-
sche Lehre”.

Prof. Peter Goodhew, University of
Liverpool, Royal Academy of En-
gineering Education referierte zum
Thema “Engineering Education: How
can we do it better?”

Es folgten zum Thema ,Konkrete
Losungen fur konkrete Herausforde-
rungen — Beispiele und Erfahrungen
von Mitgliedern und Mitstreitern der
ASIIN”  Podium-Interviews / ,Talk-
Runden”. Teilnehmer waren:

W Prof. Dr. Walter Garen, Hochschule
Emden/Leer, ehem. Mitglied der
Akkreditierungskommission  fur
Studiengdnge, ASIIN: Wenn Fach-
hochschule und Universitat ge-
meinsam einen Studiengang be-
treiben — der Studiengang ,Engi-
neering Physics” ist (erfolgreich)
15 Jahre alt.

B Margrit Mooraj, M.A., Hochschul-
rektorenkonferenz Projekt Nexus:
Diversitat als Herausforderung fur
die Lehre und beispielhafte Lo-
sungen

W PD Dr. Alois Palmetshofer, Univer-
sitdt Wulrzburg, Konferenz Bio-
logischer Fachbereiche, VBIO, Ak-
kreditierungskommission fur Stu-
diengange, ASIIN: Das neue inte-
grierte, internationale Wirzburger
Biologie-Master Modell.

B Dr. Daniela Pscheida, Projektleitung
,MOOC@TU9" Technische Univer-
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sitat Dresden: Der MOOC@TU9
»German Engineering”.

B Prof. Dr.-Ing. Eckart Kottkamp,
VDMA, Akkreditierungskommis-
sion fur Qualitatsmanagement-
systeme, ASIIN: Das ,Maschinen-
haus” als Beitrag des VDMA zur
guten Lehre an Hochschulen.

B Mit dem Thema: Der Blick auf das
ganze Bild: , Gute Lehre” aus Sicht
eines Studiendekans — welches
Bild sieht der Akkreditierer? ende-
te die zweitdgige Vortragsreden.
Referent war Prof. Dr.-Ing. Hans-
Joachim Bargstadt, Bauhaus Uni-
versitdat  Weimar, Mitglied der
Akkreditierungskommission  fir
Studiengange, ASIIN.

Die ASIIN e.V. wird getragen von zahl-
reichen Organisationen, denen die

Qualitadt der Hochschulbildung ein
zentrales Anliegen ist. Zu ihnen geho-
ren Zusammenschlisse von Univer-
sitaten und Fachhochschulen, Fach-
gesellschaften, berufsstandische Or-
ganisationen, Unternehmens- und
Wirtschaftsverbande sowie Gewerk-
schaften. Seit dem Jahr 2000 hat die
ASIIN das Recht, neben dem eigenen
Qualitatssiegel auch das Akkreditie-
rungssiegel des deutschen Akkre-
ditierungsrates zu vergeben. Im Jahr
2008 folgten weitere Ausdehnungen
der Tatigkeiten mit dem Aufbau von
Gremien, Kriterien und Verfahren fur
die Bewertung von QM-Systemen in
Studium und Lehre und die diesbe-
zlgliche Zulassung durch den deut-
schen Akkreditierungsrat zur Vergabe
seines Systemsiegels.

(Leymann)

Bild © Prof. Dr. Erhard Bihler, Hochschule Emden/Leer




Ingenieure in der Gesellschaft

Griine Perspektiven fiir Wirtschaft, Arbeit und Umwelt

Wanka und Hendricks stellen Forschungsagenda fiir eine , Green Economy"” vor

undesforschungsministerin
B Johanna Wanka und Bundes-

umweltministerin ~ Barbara
Hendricks haben am 18. November
eine Forschungsagenda vorgestellt,
die Wege in eine , Green Economy”
aufzeigt. Besondere Schwerpunkte
bilden die funf Bereiche Produktion
und Ressourcen, Nachhaltigkeit und
Finanzdienstleistungen, nachhaltiger
Konsum, nachhaltige Energieversor-
gung und Energienutzung sowie
Arbeit und Qualifizierung. Fur die
strategische Forschungsagenda stellt
das Bundesministerium fir Bildung
und Forschung bis zum Jahr 2018 ins-
gesamt 350 Millionen Euro zur Ver-
figung.

Zur Eroffnung der internationalen
Green Economy-Konferenz in Berlin
sagte Forschungsministerin  Wanka:
.Die Forschungsagenda bringt Wis-
senschaft und Wirtschaft zusammen,
um Loésungen fir eine Wirtschaft zu
entwickeln, die umweltfreundlich und
gleichzeitig wettbewerbsfahig ist.
Dazu brauchen wir technologische
und gesellschaftliche Innovationen,
die sich in die Praxis umsetzen lassen.
Mit einer Green Economy, die auf In-

N ECONOMY

novation und Unternehmergeist auf-
baut, schaffen wir Zukunftschancen
und die Arbeitsplatze von morgen.”

Arbeitsplatze von morgen

Bundesumweltministerin  Hendricks:
.Neue Produktionsprozesse flihren
haufig auch zu veranderten Arbeits-
ablaufen. Berufsbilder und Anforde-
rungsprofile verandern sich ebenso
wie die Anforderungen an Qualifika-
tionen und Kompetenzen. Hieraus er-
wachsen neue Herausforderungen
und Aufgaben fur Bildung, Ausbil-
dung und das lebenslange Lernen.
Arbeit und Qualifizierung gehoren
deshalb zu den zentralen Herausfor-
derungen fur die Wissenschaft und
die praktische Umsetzung auf dem
Weg zu einer ‘grinen Wirtschaft'.”

Deutsche Anbieter haben bei den
Umwelttechnologien weltweit eine
Spitzenposition, der Weltmarktanteil
liegt bei 14 Prozent. Das jahrliche
Wachstum der Branche wird fur die
nachsten Jahre auf gut sechs Prozent
geschatzt. Insgesamt arbeiten inzwi-
schen rund zwei Millionen Menschen
in Deutschland im Umweltbereich.

Bundesforschungsministerin Johanna Wanka und Bundesumweltministerin Barbara
Hendricks haben am 18. November eine Forschungsagenda vorgestellt, die Wege in eine
griine Wirtschaft aufzeigt. Bild © BMUB/Ute Grabowsky/photothek.net

Diese Entwicklung geht vor allem auf
den starken Beschaftigungszuwachs
bei den erneuerbaren Energien, den
wachsenden Export deutscher Um-
welttechnologien und die Zunahme
umweltorientierter Dienstleistungen
zuriick. Diese Branchen sind zentrale
Pfeiler einer Green Economy, die ein
groBes wirtschaftliches Potential ver-
spricht, das neues Wachstum und
neue Arbeitsplatze schafft.

Die neue Forschungsagenda ist das
Ergebnis eines zweijdhrigen Prozes-
ses, an dem Vertreterinnen und Ver-
treter aus Politik, Wirtschaft und For-
schung sowie der Gewerkschaften
und Verbande beteiligt waren. Aus-
gangspunkt war die Frage, welche
Innovationen - technologisch und
gesellschaftlich — notwendig sind, um
den gesamtgesellschaftlichen Wandel
zur Green Economy voranzutreiben.
Das Forschungs- und das Umwelt-
ministerium haben mit der Green
Economy das zentrale Thema des
Umweltgipfels Rio+20 aufgegriffen.
Innovationen und Nachhaltigkeit ste-
hen im Mittelpunkt der neuen High-
tech-Strategie der Bundesregierung.

Die Inhalte der Forschungsagenda rei-
chen von der Nutzung von Biomasse
als Grundlage fur neue Kunststoffe
Uber die Vernetzung der Energiever-
sorgungssysteme (Strom, Warme,
Gas), dem Einsatz von CO2 fur chemi-
sche Produkte, dem Recycling seltener
Rohstoffe bis hin zur Erforschung der
Wirkung neuer energieeffizienter
Technologien auf das Konsumver-
halten.

(BMUB)

WWW.
ZBl-Berlin.de
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Ingenieure im Offentlichen Dienst

Fachkriftemangel im Offentlichen Dienst

Viele Stellen unbesetzt

er Offentliche Dienst ist kaum
noch konkurrenzfahig. In ei-
nigen Bereichen haben Perso-

nalenge und Fachkraftemangel be-
reits dazu gefUhrt, dass Aufgaben
zum Teil nicht mehr in der geforder-
ten Qualitdt wahrgenommen werden
konnen. Darauf hat ZBI-Prasident
Dipl.-Ing. Wilfried Grunau bereits
mehrfach hingewiesen: ,Stellenein-
sparungen, ungunstige Karriere-
chancen und schlechtere Bezahlung
im Vergleich zur freien Wirtschaft sind
mit die wesentlichen Griinde dafr,
dass der Offentliche Dienst kaum
noch attraktiv fir junge Ingenieurin-
nen und Ingenieure ist.”

Hinzu komme das Problem der demo-
grafischen Entwicklung. Deutlich
zunehmenden altersbedingten Ab-
gangen stehen immer weniger Be-
werberinnen und Bewerber gegen-
tber.

Der Wettbewerb um die bestgeeigne-
ten Bewerberinnen und Bewerber hat
sich spurbar verscharft. Dies hatte un-
langst auch der Bundesrechnungshof
in einem Gutachten bestatigt und ge-
fordert, dass sich die Bundesver-
waltung dieser Problematik stellen
musse, um ihre Wettbewerbsfahigkeit
auch unter verdnderten Rahmenbe-
dingungen zu erhalten. ,Die Mitar-
beiterinnen und Mitarbeiter in den
Behdrden sind die wichtigste Ressour-
ce des offentlichen Dienstes. Sie
angesichts des zunehmenden Wett-
bewerbs um Fachkrafte zu gewinnen,
ist eine der zentralen Herausforderun-
gen fur den offentlichen Dienst”,
heiBt es in der Mitteilung des Bundes-
rechnungshofes.

Der Fachkraftemangel in Deutschland
trifft nicht nur private Unternehmen,
sondern auch den 6ffentlichen Sektor:
170.000 Stellen seien unbesetzt,

Bundesheamtengesetz

as  Bundesbeamtengesetz

und weitere dienstrechtliche

Vorschriften sollen nach dem
Willen der Bundesregierung geandert
werden. Ein entsprechender Gesetz-
entwurf der Bundesregierung (18/
3248) sieht unter anderem vor, die
Rechtsprechung des Europaischen
Gerichtshofes und des Bundesver-
waltungsgerichts zur Abgeltung von
Erholungsurlaub, der krankheitsbe-
dingt bis zur Beendigung des Beam-
tenverhaltnisses nicht realisiert wurde,
gesetzlich nachzuvollziehen.

Die Richter hatten der Vorlage zufolge
entschieden, dass Beamte einen An-
spruch auf eine solche Abgeltung
haben. Da die Abgeltung von Urlaub
derzeit im Bundesbeamtengesetz und
in der Erholungsurlaubsverordnung
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nicht vorgesehen ist, sollen die ur-
laubsrechtlichen Regelungen entspre-
chend geadndert werden.

Bei einer der weiteren im Entwurf vor-
gesehenen Anderungen geht es laut
Regierung um eine Regelung im Bun-
desbeamtengesetz, die zur Vermei-
dung einer Versetzung in den Ruhe-
stand wegen Dienstunfahigkeit bis
Ende 2014 einen Laufbahnwechsel
ermoglicht, verbunden mit der Ver-
setzung in ein Amt mit geringerem
Endgrundgehalt. Diese Regelung ziele
insbesondere auf Polizeivollzugsbe-
amte des Bundes, die wegen Polizei-
dienstunfahigkeit einen Laufbahn-
wechsel vollzogen haben. Sie ermég-
liche praktisch nur die Versetzung in
das nachstniedrigere Amt. Da fur den
Wechsel solcher Polizeibeamter in den

warnte kurzlich auch der dbb Bundes-
vorsitzende Klaus Dauderstadt. Fach-
krafte fehlten derzeit im gesamten of-
fentlichen Dienst von Bund, Léndern
und Kommunen. Alleine bei Stadten
und Gemeinden seien es 142.000, so
der dbb. In den kommenden zehn
Jahren werden alleine aus Altersgriin-
den mehr als eine Million der rund 4,6
Millionen Beschaftigten des offent-
lichen Dienstes in Deutschland in den
Ruhestand gehen — das sind 20 Pro-
zent. Laut einer dbb-Aufstellung kon-
ne beispielsweise allein die Bundes-
wehr 650 Posten fur Ingenieure, Infor-
matiker und Techniker nicht besetzen.

Der ZBI fordert von der Politik, zeitnah
entsprechende MaBnahmen zu er-
greifen, damit die 6ffentliche Verwal-
tung im Wettbewerb bestehen und
ihre staatlichen Aufgaben auch kinf-
tig fachkompetent und qualitativ
hochwertig wahrnehmen kann.

nichttechnischen Verwaltungsdienst
Jtypischerweise ein Beférderungsamt
benttigt” werde, steht dieses dann
fur eine Beftrderung ,origindrer”
Verwaltungsbeamter nicht mehr zur
Verfiigung. Bleibe die derzeitige
Rechtslage unverandert, sei davon
auszugehen, dass polizeidienstunfahi-
ge, aber allgemein dienstfédhige Be-
amte kinftig mangels geeigneter
Planstellen in den Ruhestand versetzt
werden mussen. Entsprechend dem
Grundsatz ,Rehabilitation vor Ver-
sorgung” soll daher mit der Neu-
regelung ermoglicht werden, Beamte
.nach dem Erwerb der Befdhigung
far eine neue Laufbahn in das
Eingangsamt dieser Laufbahn zu ver-
setzen”.

(Deutscher Bundestag)




Aus den Mitgliedsverbanden

Fiir eine ,,Moderne Bahn”

Resolution des Verbandes Deutscher Eisenbahningenieure e.V. (VDEI)

wachst der Eisenbahnverkehr. Der

Schienenverkehr gewinnt immer
mehr an Marktanteilen hinzu und
noch nie fuhren so viele Menschen
mit der Bahn wie heutzutage. Der
Eisenbahnverkehr wéchst sogar star-
ker als der PKW-Verkehr. Und auch
beim Guter- und Warentransport ver-
lagert sich das Geschehen immer
mehr auf die Schiene. Die Umwelt-
bilanz des Schienenverkehrs stellt sich
gegenlber anderen Verkehrsmitteln
Uberaus positiv dar. Die Attraktivitat
und Umweltvertraglichkeit des spur-
gefuihrten Verkehrs sorgen dafur, dass
sich fur alle Beschéaftigten in diesem
Bereich auch in Zukunft hervorragen-
de Perspektiven finden.

I n Deutschland und in Europa

Der VDEI setzt sich deshalb — als lhr
Berufsverband fur alle im Spurge-
fihrten Schienenverkehr tatigen Inge-
nieure fur folgende Belange ein:

Fiir den spurgefiihrten
Verkehr

B Die Eisenbahn sehen wir als Herz-
stick der lokalen, nationalen und
weltweiten Weiterentwicklung von
Mobilitdt und Logistik. Hierzu wol-
len wir die Verkehrsnetzwerke fur
die Zukunft weiter ausbauen, opti-
mieren und auf den neuesten
Stand der Technik im Sinne einer
umweltfreundlichen, dkologischen
und nachhaltigen Verkehrspolitik
bringen.

Fiir eine Starkung des
Verkehrstragers Schiene

B Wir fordern eine angemessene
und kontinuierliche Finanzierung
des Verkehrstragers Bahn.

B Wir gestalten eine intelligente,
systemUbergreifende Verkehrspla-
nung fur eine optimal aufeinander
abgestimmte Verkehrsinfrastruk-
tur.

B Wir stehen durch unsere Arbeit
fr die Starkung der Schiene als
Ruckgrat einer energieeffizienten
und klimavertraglichen Verkehrs-
politik.

B Wir foérdern die Harmonisierung
der technischen und betrieblichen
Spezifikationen des transeuropai-
schen Eisenbahnsystems mit dem
Ziel eines einheitlichen europaéi-
schen Eisenbahnraums.

~VDEI

Fiir die Wertschatzung der
Eisenbahningenieure

B Wir setzen uns fUr gute Arbeits-
bedingungen ein, sei es am Ar-
beitsplatz, unterwegs oder auf
Baustellen, die dem hohen En-
gagement der Ingenieure gerecht
werden.

B Wir fordern lebenslanges Lernen
und stehen wir fur die Verein-
barkeit von Beruf und Familie.

B Wir fordern eine Branchenkultur,
die den Sachverstand von Eisen-
bahningenieuren — auch im Sinne
des Generationenvertrages — nutzt
und den system- und facheriber-
greifenden Blick zuldsst.

Fiir Ausbildung und Daseins-
vorsorge der Eisenbahn-
ingenieure

B Wir fordern Lernbereitschaft, Qua-
lita?tsbewusstsein und den Mut,
Bestehendes zu hinterfragen und
kontinuierlich zu verbessern

B Wir fordern Hochschulkooperatio-
nen

B Wir fordern das Netzwerk aller
Eisenbahningenieure, insbesonde-
re der Nachwuchskréafte

B Wir fordern und unterstitzen die
Einfahrung und Bekanntmachung
von Innovationen, neuen
Technologien und Methoden.

B In diesem Sinne fordern wir die
Zusammenarbeit auf nationaler
Ebene durch Zusammenarbeit mit
der Deutschen Verkehrswissen-
schaftlichen Gesellschaft (DVWG)
und dem Zentralverband der Inge-
nieurvereine (ZBI) auch auf europa-
ischer Ebene Uber den Dachver-
band der europdischen Eisenbahn-
ingenieure (UEEIV). Durch die Zer-
tifizierung zum Europaischen Ei-
senbahningenieur  (EURAILING)
bieten sich damit dem so zusatz-
lich qualifizierten Eisenbahninge-
nieur neue Chancen und Perspek-
tiven auf dem internationalen Ar-
beitsmarkt.

In diesem Sinne schaffen qualifizierte,
engagierte und wertgeschatzte Eisen-
bahningenieure die ,Moderne Bahn”.

Der VDEI

Der VDEI ist seit Uber 60 Jahren der
Ingenieurverband im System Spurge-
fUhrter Verkehr. Sein Ziel ist die Unter-
stlitzung und Férderung der techni-
schen, wirtschaftlichen und wissen-
schaftlichen Entwicklung des Systems
Spurgeflhrter Verkehr. Der VDEI e.V.
vertritt die Interessen der fur das
System Bahn tatigen Ingenieure in
Deutschland, die bei den Bahnen,
Bahnbehorden, der Bahnindustrie,
der Bahnbauindustrie, in Forschung
und Entwicklung sowie Consulting-
buros arbeiten. Davon sind anna-
hernd 5.000 im VDEI organisiert. Der
VDEI setzt sich fur die Starkung des
Spurgefiihrten Verkehrs ein und tragt
durch gezielte Aus- und Weiter-
bildung zum lebenslangen Erhalt der
beruflichen Fahigkeiten und Fertigkei-
ten seiner Mitglieder bei.

(VDEI)
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Aus den Mitgliedsverbanden

Digital-Strategie der Europaischen Union modernisieren

Verbande fordern ein Nachjustieren bei der Wachstumsstrategie EU 2020

ie EU liegt hinsichtlich ihrer
Beschaftigungs- und Tech-
nologieziele noch nicht auf

Kurs. Die Leitinitiativen der EU-2020-
Strategie ,Digitale Agenda fur
Europa” und ,Agenda flUr neue
Kompetenzen und Beschaftigungs-
moglichkeiten” mussen modernisiert
werden. Die Verbande DFK — Die Fiih-
rungskrafte und IfKom - Ingenieure
fur Kommunikation fordern, die EU-
Strategie in diesen Punkten an die
digitale Entwicklung anzupassen.

IfKom

Ingenieure fur
Kommunikation

Modernisierung der Arbeitswelt

Auf Veranderungen der Arbeitswelt
durch die Digitalisierung (Industrie
4.0, Cloud- und Crowd-Worker,
Liquid Organisations, Smart Factories,
Internet der Dinge etc.) werden
weder auf nationaler noch auf euro-
paischer Ebene konkrete Antworten
gegeben. Gerade die Belange der
Beschéftigten werden sich grundle-
gend verandern, und zwar in allen
Hierarchiestufen. In diesem Themen-
bereich entscheidet sich, ob Europa in
der Welt wettbewerbsfahig bleiben
wird oder nicht.

Modernisierung der Aus- und
Weiterbildung

Nach einer Studie von Oxford-
Wissenschaftlern konnten 47 Prozent
aller Arbeitspldtze in den USA in den
nachsten ein bis zwei Jahrzehnten
trotz digitalem Wachstum bedroht
sein. Aus dem technologischen Wan-
del erwachsen neuartige Anforde-
rungen an die Aus- und Weiterbil-
dung. Bisher bendtigte Fahigkeiten
verlieren an Bedeutung; andere
gewinnen dafir stark. Europa muss
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sich deshalb viel starker um die digita-
le Bildung bemuhen.

Modernisierung der ITK-
Produktion

Informations- und Kommunikations-
technik sind auch aus Sicht der EU fir
sich genommen wichtige Wachstums-
und Produktivitatshebel fur die ge-
samte Wirtschaft. Die Produktivitats-
licke zwischen der EU und den USA
ist zu einem groBen Teil durch niedri-
ge Investitionen sowie geringen
Einsatz von IKT zu erkléaren. Auch die
durchschnittliche Datengeschwindig-
keit im europdischen Mobilfunk ist
nach wie vor lediglich halb so hoch
wie in den USA.

In der neuen, datengestitzten Wirt-
schaft sind europaische Unternehmen
in der Wertschopfungskette so gut
wie nicht vorhanden. Die EU ist in die-
sem Bereich dabei, den Anschluss zu
verlieren — mit negativen Folgen fur
die gesamte Wirtschaft. Bislang hat
die EU-Kommission an dieser wichti-
gen Weiche der Wettbewerbsfahig-
keit noch nicht gegengesteuert.

Modernisierung der Infrastruktur

Bis 2020 wird das Potenzial der
Informations- und Kommunikations-
technologie zentraler Treiber von
Wachstum, Innovation und Beschafti-
gung sein. Eine Hochgeschwindig-
keits-Breitband-Infrastruktur ist mit-
entscheidend fur die Zukunftsfahig-
keit des Standortes Europa und seiner
Wettbewerbsfahigkeit. Dazu ist ein
MaBnahmenpaket aus ausgewogener
europaischer Regulierung, gentigend
Investitionsanreizen und einer geziel-
ten Forderung bzw. Beteiligung durch
die europaischen Staaten erforderlich.
Idealerweise mit Glasfaser, Uber-
gangsweise auch mit einem optimier-
ten Technologiemix aus Glasfaseran-
bindungen, DSL-Anschlissen und
Funklésungen wird das Ziel einer fla-

chendeckenden Breitbandversorgung
in Europa in angemessener Zeit zu
erreichen sein. Eine Breitbandgrund-
versorgung flr jeden europaischen
Haushalt ist durch die Europaische
Politik sicherzustellen.

Modernisierung der Digitalen
Grundrechte

Die Weiterentwicklung des ,Volker-
rechts des Netzes” blieb bisher ohne
Erfolg. Erforderlich ist eine zlgige
europaische Vereinbarung. Die Per-
sonlichkeitsrechte missen auch in der
digitalen Welt gelten. Auf europai-
scher Ebene ist eine [T-Sicherheits-
Roadmap auf den Weg zu bringen.
Der Datenschutz muss auf euro-
paischer Ebene auf hohem Niveau
einheitlich geregelt sein. Unterneh-
men mussen sich in den Landern, in
denen sie auf dem Markt aktiv sind,
an die jeweiligen Datenschutzregeln
halten.

Ein offenes, freies und sicheres, glo-
bales Internet als Raum der Mei-
nungsvielfalt, Teilhabe, Innovation
und als Motor fur Wirtschaftswachs-
tum und Arbeit braucht Regeln auch
auf europdischer Ebene. Hierzu ge-
hort eine europaische Regelung zur
Sicherstellung der Netzneutralitat.
Ausnahmen vom Prinzip der diskrimi-
nierungsfreien Ubertragung von Da-
tenpaketen mussen demokratisch le-
gitimiert und transparent gestaltet
sein und bedurfen der Uberpriifung
durch eine neutrale nationale oder
europaische Instanz.

Die digitale Revolution vollzieht sich
schneller, als es viele Akteure in Politik
und Wirtschaft wahrhaben wollen.
Die Uberarbeitete EU-2020-Strategie
muss hierauf in allen Belangen ausge-
richtet sein und im Sinne der Wett-
bewerbsfahigkeit Europas und seiner
Burger schnell und entschlossen um-
gesetzt werden.

(Ifkom)




Aus den Mitgliedsverbanden

WSV-Reform

Die WasserstraBen- und Schifffahrts-
verwaltung (WSV) soll zukunftsfest
gestaltet werden. Einen entsprechen-
den Antrag der Koalitionsfraktionen
CDU/CSU und SPD (18/3041) nahm
der Ausschuss fur Verkehr und digita-
le Infrastruktur am 12. November mit
groBer Mehrheit an. Bei Enthaltung
der Linksfraktion lehnte lediglich die
Fraktion BUndnis 90/Die Grlinen ihn
ab. Um dieses Ziel zu erreichen, soll
die Bundesregierung im Rahmen ver-
flgbarer Haushaltsmittel durch ent-
sprechenden Ausbau sowie die Nut-
zung verkehrstechnischer Méglichkei-
ten die Erreichbarkeit der deutschen
See- und Binnenhdfen optimieren.
Weiter soll die geplante Einrichtung
von 18 neuen WasserstraBen- und
Schifffahrtsdmtern mit dem Ziel der
regionalen Entscheidungskompeten-
zen gemeinsam mit den Beschaftigten
z(igig umgesetzt werden.

Zur Deckung des Fachkraftebedarfs
sollen Aus-, Fort- und Weiterbildungs-
maoglichkeiten sowie die gesetzlichen
und tariflichen Regelungen genutzt
werden, fordern die Abgeordneten
weiter. SchlieBlich soll die Bundesre-
gierung die zustandigen Fachaus-
schisse jahrlich Gber den Fortschritt
und weitere MaBnahmen bei der
Umsetzung der WSV-Reform infor-
mieren, heit es in dem Koalitions-
antrag. Dagegen lehnte der Aus-
schuss den Antrag der Grinen ,Re-
form der Wasser- und Schifffahrts-
verwaltung konsequent fortsetzen”
(18/1341) ab. Daftir stimmten nur die
Antragsteller, alle Ubrigen Fraktionen
votierten dagegen. Die Abgeordneten
forderten darin die Bundesregierung
unter anderem auf, das angekiindigte
Zustandigkeitsanpassungsgesetz zur
Reform der WSV dem Deutschen

Bundestag bis Dezember 2014 zur
Beschlussfassung vorzulegen und die
Generaldirektion WasserstraBen und
Schifffahrt in Bonn in den bisherigen
AuBenstellen in Aurich, Hannover,
Kiel, Magdeburg, Mainz, Wirzburg
und Munster zusammenzufthren.

(Bundestag)

Ingenieure fur
Kommunikation

IfKom

Bundesversammlung

Die Ingenieure fir Kommunikation
(Ifkom) fordern, inlandische und eu-
ropdische Unternehmen durch eine
geeignete Gesetzgebung deutlich zu
starken. Durch die gezielte und wirk-
same Forderung von Start-ups und
der bestehenden Unternehmen muss
die  Kommunikationsindustrie in
Deutschland Uber alle Bereiche wieder
wettbewerbsfahiger werden. Dies
hilft der Wirtschaft und hat positive
Auswirkungen fur alle Burger.

So lautet eine zentrale Forderung der
Ingenieure fir Kommunikation, die
der Bundesvorsitzende Heinz Ley-
mann in seiner Rede an die Dele-
gierten und Gaste am 13. September
in Berlin formulierte. DarGber hinaus
sei der flachendeckende Breitband-
ausbau die wichtigste Voraussetzung,
damit Bdrger und Unternehmen an
der Entwicklung der digitalen Gesell-
schaft teilhaben kénnen.

Auf dem Weg in die digitale Zukunft
liegen jedoch noch einige Herausfor-
derungen. Die IfKom wollen
mit ihrer Expertise und ihrer
Erfahrung ihren Teil zur Ge-
staltung dieser digitalen Zu-
kunft beitragen! Mit ihrem
Positionspapier zum flachen-
deckenden Breitbandausbau
sowie zu den Themen Netz-
neutralitét, [T-Sicherheit, Da-
tenschutz und Ingenieuraus-
bildung stellen die IfKom die

Weichen fur die verbandspolitische
Arbeit der nachsten Jahre.

Die Parlamentarische Staatssekretdrin
Brigitte Zypries bedankte sich aus-
dricklich bei den IfKom fur ihr gesell-
schaftspolitisches Engagement. Die-
ses Engagement wardigte auch der
Vorstand der Deutschen Telekom AG,
Dr. Thomas Kremer, in seiner Laudatio
an den alten und neuen Bundesvor-
sitzenden Heinz Leymann, der auf
dieser Bundesversammlung die Gol-
dene Ehrennadel als Anerkennung fir
sein herausragendes ehrenamtliches
Engagement erhielt. Dank seines un-
ermUdlichen Einsatzes sei es gelun-
gen, die IfKom und ihre fachliche Ex-
pertise in Politik und Offentlichkeit
bekannt zu machen und durch fun-
dierte sachliche Stellungnahmen zur
Versachlichung der Diskussion um
netzpolitische Themen beizutragen.

Neben Heinz Leymann wurden Franz-
Josef Muller als stellvertretender Bun-
desvorsitzender, Andreas Hofert als
Bundesschatzmeister sowie Norbert
Eckenweber, Reinhard Genderka und
Peter Stoberl als weitere Mitglieder
des Bundesvorstands gewahlt. Vor
dem neuen Bundesvorstand liegen
angesichts der rasanten Entwicklung
der Digitaltechnik gro3e Herausforde-
rungen.

In seiner Rede forderte der Bundes-
vorsitzende alle Funktionstrager und
Mitglieder auf, sich verstarkt in die
gesellschaftspolitische Diskussion um
digitale Themen einzubringen. Es sei
nicht zielfGhrend, nur auf die Politik
zu warten, es mussten eigene Gestal-
tungsvorschlage eingebracht werden,
die den Birgern und der Gesellschaft
in Deutschland den hoéchstmdoglichen
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Nutzen an der digitalen Zukunft ver-
schaffen. In diesem Sinne werden die
[fKom weiterhin den konstruktiv-kriti-
schen Dialog mit Politik, Wirtschaft,
Verbdnden und Offentlichkeit suchen.

(Ifkom)

Landesverband
LA I der Agraringenieure
Niedersachsen

Neuer Vorsitzender

Der LAl hatte am 10. Oktober zur 50.
Mitgliederversammlung nach Isernha-
gen geladen und sehr viele Mitglieder
waren der Einladung gefolgt. GruB-
worte kamen von Hans Joachim
Harms, Direktor der Landwirtschafts-
kammer Niedersachsen und von Wil-
fried Grunau, Prasident des ZBIl. Den
Festvortrag hielt der Niederséchsische
Minister fir Erndhrung, Landwirt-
schaft und Verbraucherschutz, Chris-
tian Meyer, der in seinem vielbeachte-
ten Vortrag ,Wege zu einer sanften
Agrarwirtschaft” auf die aktuelle Lan-
despolitik einging und nach seinem
Vortrag auch fur eine lebhafte und
intensive Diskussion zur Verfligung
stand.

Die Produktion von gesunden und
hochwertigen Nahrungsmitteln sei
nicht mehr das alleinige Ziel der
Landwirtschaft in Niedersachsen,
sagte der Minister. Landwirte und
Landwirtinnen seien eingebunden in
eine Vielzahl von gesamtgesellschaft-
lichen Herausforderungen, wie den
Klimaschutz, den Tierschutz, die Ver-
besserung der Biodiversitat sowie den
Erhalt des landlichen Raums. Als
Beispiele fur die Umsetzung der sanf-
ten Agrarwende in Niedersachsen
ging Meyer auf folgende Themen ein:

B Zur Verbesserung der Wasserqua-
litdt wird der Einsatz von organi-
schen DUngemitteln starker kon-
trolliert und auf ein vertretbares
Mal begrenzt.

B Zur Erhaltung der Luftqualitat wer-
den groBe Stallgebdude mit Ab-
luftfiltern ausgestattet.
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Der Nds. Agrarminister Christian Meyer
sprach beim LA Foto: Erich Delfs

M Zur Erhéhung der Artenvielfalt in
der Feldflur werden Fordermittel
far die Landwirtschaft an 6kologi-
sche Bewirtschaftsauflagen ge-
bunden (Greening und Agrarum-
weltmaBnahmen).

B Die Forderung fir den o©kologi-
schen Landbau wird verbessert.

Die neuen Aufgabenfelder fir die
Landwirtschaft bedirften gezielter
Steuerungs- und Unterstltzungs-
mafBnahmen, damit sie wirtschaftlich
im Wettbewerb mit anderen Be-
trieben in Deutschland und der Welt
bestehen kdnnten, sagte Meyer. Des-
halb wurden landwirtschaftliche Be-
triebe aus Mitteln des Europaischen
Landwirtschaftsfonds fur die Ent-
wicklung des landlichen Raums
gezielt unterstltzt, beispielsweise
durch AgrarumweltmaBnahmen, Be-
ratungen oder Investitionen in den
Tier- oder Klimaschutz.

Im Vorfeld der Festveranstaltung wur-
de die turnusmaBige Mitgliederver-
sammlung des LAl Niedersachsen
durchgefiihrt, auf der auch ein neuer
Vorsitzender gewahlt wurde: Juhl
Jorgensen trat die Nachfolge von
Werner Bathge an, der der Verband
viele Jahr sehr erfolgreich gefuhrt
hatte und nach Eintritt in den Ruhe-
stand nun nicht mehr zur Wahl ange-
treten war.

Aus den Mitgliedsverbanden

Geodaten!
Vernetzen!
Deutschland!

Vertreter der Interessengemeinschaft
Geodasie (IGG) diskutierten mit dem
Ausschuss fur Verkehr und Digitale
Infrastruktur des Deutschen Bundes-
tages am Rande der INTERGEO Berlin
2014 Uber die Kernkompetenzen zur
Modernisierung der Verkehrsinfra-
struktur. Im Rahmen eines parlamen-
tarischen Frihsticks stellten die Pra-
sidenten Michael Zurhorst (BDVI),
Karl-Friedrich Thone (DVW) und
Wilfried Grunau (VDV und ZBl) den
Abgeordneten das Positionspapier der
IGG , Geodaten! Vernetzen! Deutsch-
land!” vor. Es bestand bei allen Ge-
sprachspartnern Einvernehmen dar-
Uber, dass leistungsstarke Infrastruk-
turen ein herausragender Standort-
vorteil flr eine wettbewerbsfahige
Volkswirtschaft und eine wesentliche
Grundlage fir Wohlstand und Wirt-
schaftswachstum in Deutschland sind.
Um vorhandene Infrastrukturen wie
die Verkehrsinfrastruktur zu erneuern
und auszubauen seien deshalb ge-
meinsame Anstrengungen von Politik,
Verwaltung, Wirtschaft und Wissen-
schaft erforderlich, so die einhellige
Meinung der Abgeordneten.

Die Parlamentarier zeigten sich beein-
druckt Uber das Lésungsangebot der
Geodasie und baten die IGG, auch
weiterhin den intensiven Kontakt mit
der Politik zu suchen und ihre
Fachkompetenz bei der weiteren
Gestaltung der Infrastrukturpolitik
einflieBen zu lassen. Eine Fortsetzung
des Dialogs wurde vereinbart.

Die ,Interessengemeinschaft Geo-
dasie” ist eine Allianz der Verbande
BDVI, DVW und VDV mit dem Ziel,
gemeinschaftlich gegentber Gesell-
schaft und Politik aufzutreten. Damit
soll die hohe gesellschaftliche und




Aus den Mitgliedsverbanden

Foto: IG Geodésie/Robert Lehman

wirtschaftliche Bedeutung geodati-
scher Expertise von Vermessung Uber
Geoinformation und Wertermittlung
bis Landmanagement in den offent-
lichen Fokus gerlickt werden. In
gemeinsamer Verantwortung soll das
Berufsfeld der Geodasie als Inge-
nieurdisziplin zur L&sung wichtiger
gesellschaftlicher Fragen zukunftsfa-
hig entwickelt werden.

~VDEI

Neues Prasidium

Am 18. und 19. Oktober hat der VDEI
in Frankfurt seinen 40. Bundes-
kongress veranstaltet. Alle Funktions-
trager des Verbandes und die
Delegierten der Bezirke kamen an die-
sem Wochenende in Frankfurt am
Main zusammen, um Uber Antrége zu

entscheiden, Satzungsdnderungen zu
beschlieBen sowie Ehrungen vorzu-
nehmen.

Den Hohepunkt des Kongresses
bildete die Wahl des neuen VDEI
Prasidiums, das den Verband fir die
kommenden vier Jahre lenken wird.
Zum neuen Prasidenten wurde Dr.-
Ing. Thomas Mainka gewahlt.
Mainka war zuletzt Geschaftsfuhrer
bei Hering Industrie und Gleisbau
GmbH und arbeitet jetzt als freiberuf-
licher Berater. Flr seine neue Position
als Prasident des VDEI hat sich
Mainka unter anderem zum Ziel
gesetzt, den Ausbau und die Ver-
mittlung von Fachwissen zu intensi-
vieren, um damit den Verband fur

junge Mitglieder interessanter zu
gestalten.

Der bisherige Vizeprasident Joachim
Warlitz wurde fUr eine weitere Wahl-
periode gewahlt. Zweiter Vizepras-
ident ist Manfred Kehr. Martin Schon-
beck Gbernimmt das Amt des Bundes-
schriftfthrers. Zum Bundesschatz-
meister wahlten die Delegierten To-
bias Barthel neu ins Prasidium. Die
vier Fachbereichssprecher wurden
erneut flr eine weitere Amtszeit ge-
wahlt: Joachim Jacobs (Fachbereich
Bahnsystem), Andreas Henschel
(Fachbereich Fahrzeuge), Reiner Alt-
mann (Fachbereich Infrastruktur),
Waldemar Henschel (Fachbereich

Technische Ausristung).

Wir vertreten lhre Interessen:

M Berufsausiibung
[l Offentliche Verwaltung
B Industrie und Wirtschaft

B Freie Berufe

M Ingenieurausbildung
M Fort- und Weiterbildung
B Internationale Zusammenarbeit

B Offentlichkeitsarbeit

Zentralverband der
Ingenieurvereine

ZBI - Alte Jakobstr. 149 - 10969 Berlin
Tel.: 030-34781316

Fax: 030-34781317

E-Mail: info@zbi-berlin.de

Internet: www.zbi.berlin.de
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VDV-Schriftenreihe Band 26

Vorfahrt fiir die Schiene — Gleishau
Planung — Bau — Vermessung

Ausgesuchte und (iberarbeitete Beitrdge der
Fachgruppe , Gleisbau” des BILDUNGSWERKS VDV,
insbesondere der Jahrestagungen in Berlin.

Aus dem Inhalt:

Lichtraumvermessung, Laserscanning, Weichen,
Hiillkurven, Wiener Bogen®, Feste Fahrbahn, City-Tunnel
Leipzig, U-Bahn-Bau in Barcelona und Dubai u.a.

Broschur, 114 Seiten Umfang mit zahlreichen
Abbildungen, ISBN 978-3-87124-336-3,
19,90 EUR zzgl. Versandkosten/inkl. USt.

\"/ D\V/-schriftenreihe Band 26
Der Vermessungsingenieur in der Praxis

Vorfahrt fiir die Schiene

Gleisbau: Planung - Bau - Vermessung

Li L ing, Weichen, d
Wiener Bogen®, Feste Fahrbahn, City-Tunnel Leipzig,
U-Bahn-Bau in Barcelona und Dubai u.a.

jesuchte iiberarbeitete Beitrage der Fachgruppe
.Gleisbau” des Bildungswerkes VDV, insbesondere der
e
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2 CHVIELORZ

Der 6B/( wiinscht alfen Leserinnen und Lesern

ein frohes Weihnachtstest und ein gesundes neues Johr

© Deutscher Bundestag / studio kohimeier
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Chirurgd.
Berufswunsch
unfall. Heute youTuber. T(

Den eigenen Weg gemel

Techniker
Krankenkasse

nsam gehen.

LeFloid alias Florian Mundt
Uberzeugt von seinem Weg —
Uberzeugt von seinem
Wegbegleiter. Sein Film

jetzt auf lefloid.tk.de



